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 استهلت «تويوتا» موسم 
العام ٢٠١٨ من «بطولة العالم 
للتحمل» (WEC) التي ينظمها 
الدولي للســيارات»  «الاتحاد 
بالمركزيــن  بالفــوز   ،(FIA)
الأول والثانــي فــي ســباق 
سبا- فرانكورشان ٦ ساعات. 
وحقق السائقان سيباستيان 
بويمــي وكازوكــي ناكاجيما 
الفوز بالســباق للعام الثاني 
علــى التوالي على متن مركبة 
تويوتا الـ «هايبرد» الكهربائية 
TS٠٥٠ التــي تحمــل الرقم ٨، 
الســائق فرنانــدو  ومعهمــا 
ألونسو الذي انضم إليهما هذا 
الموسم، ليحقق الفوز الأول له 
على حلبة سبا- فرانكورشان 
منذ فوزه في بطولة الفورمولا 

٣٠٠٠ الدولية منذ ١٨ عاما. 
  وكانت مركبــة تويوتا الـ 
 TSهايبــرد» الكهربائية ٠٥٠»
التي تحمــل الرقــم ٧، والتي 
يقودها السائقون مايك كونواي 
وكاموي كوباياشي وخوسيه 
ماريا لوبيز، قد عادت بقوة في 
السباق لتحل في المركز الثاني 
بفارق ثانيــة و٤٤٤ جزءا من 
الثانية على الرغم من انطلاقها 
متأخرة بدورة واحدة عن بقية 
المركبات، وذلك بسبب عقوبة 
فرضت عليهــا خلال الدورات 

التأهيلية. 
  وتشكل هذه النتيجة الفوز 
السابع عشــر لشركة تويوتا 
من أصل ٤٩ سباقا من تاريخ 
بطولة العالم للتحمل، والثالث 

على حلبة سبا- فرانكورشان. 
وبذلــك، فــإن تويوتا تتصدر 
كلا من بطولــة العالم للفرق 
وللســائقين، قبل توجهها إلى 
سباق لومان ٢٤ ساعة في ١٦ 

و١٧ يونيو. 
الفوز،    وتعليقا على هــذا 
قال الممثل الرئيســي للمكتب 
التمثيلي لشــركة تويوتا في 
منطقة الشرق الأوسط وشمال 
أفريقيا يوغو مياموتو: «نحن 
فخــورون جدا بأداء فرقنا في 
نســخة العام ٢٠١٨ من بطولة 
العالــم للتحمــل علــى حلبة 
ســبا- فرانكورشان. ومما لا 
شــك فيه أن إحــراز المركزين 
الأول والثاني في هذا السباق 
التنافسي يبرهن على مستوى 
الأداء ومدى الكفاءة التي تمتاز 
بهــا مركباتنــا الـــ «هايبرد» 
الكهربائية، ضمن إطار سعي 
تويوتا الدؤوب لتقديم أفضل 
مركبات علــى الإطلاق. لطالما 
كانت شركة تويوتا رائدة في 
إنتاج مركبات صديقة للبيئة 
تعتمــد على أنظمــة الدفع الـ 
الكهربائيــة منــذ  «هايبــرد» 
أكثر من ٢٠ عاما. ولا تقتصر 
مزايا تكنولوجيا الـ «هايبرد» 
الكهربائية التــي نقدمها على 
الكربونية  خفض الانبعاثات 
وتحقيق مستويات عالية من 
الكفاءة في اســتهلاك الوقود 
فحســب، بــل تتجــاوز ذلــك 
لتقدم تجربة قيــادة تفاعلية 
ممتعــة ومفعمــة بالحمــاس 

أتم الاســتعداد للمنافســة في 
سباق لومان».  وفي أعقاب ستة 
أعوام من التنافس مع المصنعين 
الآخرين في فئــة المركبات الـ 
«هايبرد» الكهربائية في سباق 
لومان (LMP١)، تتنافس شركة 
تويوتــا هذا العــام مع ثماني 
مركبات خاصة تعمل بمحركات 
الاحتراق الداخلي. وتسفيد هذه 
المركبات من اللوائح التنظيمية 
الجديدة لهذا الموسم، إذ تأتي 
معززة بنســبة ٤٩٪ أكثر من 
الوقــود لــكل دورة، و٣٧٫٥٪ 
أكثــر من تدفــق الوقود، و٤٥ 
كيلوغراما أقل مقارنة بمركبات 
تويوتا الـ «هايبرد» الكهربائية. 
وللتنافس في ظل هذه الظروف، 
تحتاج شركة تويوتا لتبرهن 
مجددا مدى التطور الذي بلغته 
أنظمــة الدفــع الـــ «هايبرد» 
الكهربائية الخاصة بها والتي 
شهدت انخفاضا في استهلاك 
الوقود بنسبة ٣٥٪ منذ سباق 
لومــان عــام ٢٠١٢.  اســتهل 
الســباق وسط أجواء صحوة 
مع انطلاق السائق سيباستيان 
بويمي على متن مركبة تويوتا 
الكهربائيــة  «هايبــرد»  الـــ 
TS٠٥٠ التــي تحمــل الرقم ٨ 
في الصدارة، والذي تمكن من 
تعزيــز المســافة التي تفصله 
عن المركبات المنافســة بشكل 
تدريجي. وفي الوقت نفســه، 
كان السائق مايك كونواي قد 
نجح في التقدم بمركبة تويوتا 
 TSالـ «هايبرد» الكهربائية ٠٥٠

كازوكي ناكاجيما عند انقضاء 
نصف مسافة السباق بقليل، 
غير أنه كان على مركبة تويوتا 
 TSالـ «هايبرد» الكهربائية ٠٥٠
التي تحمل الرقم ٨ العودة على 
الفور إلى نقطة الصيانة لضبط 
أحزمة مقعد السائق، الأمر الذي 
كلفهــا المزيــد مــن الوقت مع 
انعطاف المركبة بشكل طفيف 
عند المنعطف الأول دون وقوع 

أي أضرار. 
  وفــي ذات الوقــت، كانــت 
مركبــة تويوتا الـــ «هايبرد» 
الكهربائية TS٠٥٠ التي تحمل 
الرقم ٧ مســتمرة فــي التقدم 
بشكل مثير للإعجاب، لتستهل 
النصــف الثاني من الســباق 
محــرزة المركــز الثانــي وراء 
مركبــة تويوتــا التــي تحمل 
الرقم ٨ المتصدرة بفارق يبلغ 
حوالــي دقيقــة عندمــا تولى 
السائق خوسيه ماريا لوبيز 
القيــادة مــن زميله الســائق 
كاموي كوباياشــي عند نقطة 

الصيانة التالية. 
  وأحكمت مركبتــا تويوتا 
قبضتهما على صدارة السباق 
مع اقتــراب الســاعة الأخيرة 
من عمره واســتعداد السائق 
فرناندو ألونسو لاجتياز خط 
النهاية على متن مركبة تويوتا 
 TSالـ «هايبرد» الكهربائية ٠٥٠
التــي تحمــل الرقــم ٨ بفارق 
يبلــغ حوالــي دقيقــة واحدة 
عن المركبة رقم ٧، والتي كان 
يقودها السائق مايك كونواي 

للسائق. نحن نقدر معجبينا 
ونتوجــه لهــم بالشــكر على 
دعمهم المســتمر، ونتطلع إلى 
رفع مســتويات التشويق في 

السباقات القادمة».
  مــن جانبــه، قــال رئيس 
الفريــق هيســاتاكي موراتــا: 
«أشــعر برضا تام عــن الأداء 
الممتــاز الــذي قدمنــاه خلال 
أسبوع السباق. تطلب إحراز 
المركزيــن الأول والثاني جهدا 
اســتثنائيا من جميع أعضاء 
الفريق، لاســيما بعد المشكلة 
التي واجهتنــا، لكنني فخور 
بجميــع أعضــاء الفريق على 
العمــل الجيد الــذي قاموا به. 
لقد كانــت الأجواء هنا مميزة 
طيلــة عطلة نهاية الأســبوع 
الســباق.  أقيــم فيــه  الــذي 
ولذلك، أود أن أشكر المعجبين 
الذين زاروا مدينة ســبا على 
حضورهم المكثــف، بما فيهم 
زملاؤنا في مدينــة كولونيا، 
متمنيا أن يكونوا قد استمتعوا 
بأول سباق لهذا الموسم. وعلى 
الرغم مــن أنها نتيجة مثالية 
لبدء الموسم، إلا أنها لا تشكل 
ســوى خطوة صغيــرة نحو 
هدفنا الكبير المتمثل في الفوز 
بلقب سباق لومان ٢٤ ساعة. 
لقــد حددنا بالفعــل الجوانب 
التــي نرغــب في تحســينها، 
وأنا على يقين بأن منافســينا 
قــد قاموا بالمثــل. لذلك، فإننا 
سوف نبذل قصارى جهدنا في 
الأســابيع المقبلة لنكون على 

التي تحمل الرقم ٧ إلى المركز 
السادس بحلول وقت التوقف 
الدوري للصيانة الأول. وكان 
سيباســتيان بويمي آنذاك قد 
عزز تقدمه في الصدارة بفارق 
٣٠ ثانية عن أقرب منافسيه، 
إلا أن هذا الفارق قد تلاشى بعد 
ذلك بوقــت قصير عند مرور 
ساعة من عمر السباق، وذلك 
نتيجة لخروج مركبة السلامة. 
  وخلال فترة تعليق السباق 
التي استمرت لمدة ٣٠ دقيقة، 
حل السائق كاموي كوباياشي 
مــكان زميلــه فــي الفريــق 
الســائق مايك كونواي خلف 
عجلة قيادة مركبة تويوتا الـ 
 TSهايبرد» الكهربائية ٠٥٠»
التي تحمل الرقم ٧، بينما تولى 
السائق فرناندو ألونسو قيادة 
مركبة تويوتــا الـ «هايبرد» 
الكهربائية TS٠٥٠ التي تحمل 
الرقم ٨ في مشــاركته الأولى 
في منافســات بطولة العالم 
للتحمل. وكانت مهمته الأولى 
عند اســتئناف الســباق هي 
الحفــاظ على الصدارة، وهو 
ما قام به عن طريق مناورات 
مميزة تجاوز بها العديد من 
مركبــات فئة «جــي تي» في 

 .(Kemmel Straight) مسار
  وكان رفع الراية التحذيرية 
الصفــراء قد عرقــل من تقدم 
ألونســو، إلا أنــه ســرعان ما 
نجح في العودة إلى الطليعة 
بمجرد استئناف السباق، وقبل 
أن يترك عجلة القيادة للسائق 

في المرحلة الأخيرة من السباق. 
وعلى الرغم من ذلك، تســبب 
خــروج مركبة الســلامة مرة 
أخرى في تقليص هذا الفارق 
إلى ست ثوان فقط مع تبقي ٥٠ 

دقيقة من عمر السباق. 
  واستمر السائقان فرناندو 
ألونسو ومايك كونواي خلف 
عجلتــي القيــادة وصولا إلى 
نقطة التوقف الأخيرة للتزود 
بالوقــود مع تبقــي ٢٥ دقيقة 
على عمر الســباق، في الوقت 
الذي كان الفريق فيه قد اختار 
الحفــاظ على مراكزه وتجنب 
أي مخاطر غير ضرورية بعد 
قطع مســافة ١، ١٠٠ كيلومتر 
من السباق المليء بالتحديات. 

  ملاحظات السباق:
  مركبة تويوتا الـ «هايبرد» 
 ٨ رقــم   TSالكهربائيــة ٠٥٠
سيباســتيان  (الســائقون: 
بويمي، وكازوكــي ناكاجيما، 

وفرناندو ألونسو) 
  المركز: الأول: عدد الدورات: 
١٦٣ ـ زمن أسرع دورة: ١ دقيقة 
و٥٧ ثانيــة و٨٠٥ أجــزاء من 
الثانيــة ـ مركبــة تويوتــا الـ 
 TSهايبــرد» الكهربائية ٠٥٠»
رقــم ٨ (الســائقون: مايــك 
كونواي، وكاموي كوباياشي، 

وخوسيه ماريا لوبيز) 
  المركز: الثاني: عدد الدورات: 
١٦٣ ـ زمن أسرع دورة: ١ دقيقة 
و٥٧ ثانيــة و٤٤٢ جــزءا مــن 

الثانية. 

 فريق «تويوتا جازو 
للسباقات» 

  يحقق ثالث فوز 
له على حلبة

   سبا - فرانكورشان 
في بلجيكا 

 «تويوتا» تحصد المركزين الأول والثاني 
  ضمن منافسات «بطولة العالم للتحمل» ٢٠١٨ 


