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دارين العلي 

النقل في  يس���اهم قطاع 
الكويت بنسبة 18% من إجمالي 
الانبعاثات الغازية المسؤولة 
ع���ن الاحتب���اس الح���راري 
بالدولة، وذلك حسب نتائج 
التقرير الوطني الأول الخاص 
باتفاقية الأمم المتحدة الإطارية 

لتغير المناخ.
ه���ذا م���ا تؤك���ده الهيئة 
العام���ة للبيئة على لس���ان 
المناخي  التغير  رئيس قسم 
الذي  فيها م.شريف الخياط 
أوضح لـ »الأنب���اء« ان %18 
من الغازات الدفيئة مسؤول 
عنها قطاع النقل من إجمالي 
أنشطة الطاقة بالكويت، وهذه 
النسبة تعتبر مرتفعة نسبيا 
في الدول���ة، فالمعدل العالمي 

يتراوح بين 12و-%15.
وأكد على ان الهيئة وكونها 
نقطة الاتصال الوطنية لهذه 
الاتفاقية سالفة الذكر تسعى 
وتشجع أي مبادرة من شأنها 
خفض الانبعاثات من قطاع 
النقل والذي سينعكس إيجابا 
الكويت عالميا  على س���معة 
بشرط أن تكون هذه المبادرة 

قابلة للتطبيق والقياس.

وأشار في هذا الصدد الى 
ان معظم الدراسات والأبحاث 
المتعلقة بتغير المناخ أوضحت 
ان تحويل سيارة واحدة ذات 
4 اس���طوانات تعمل بوقود 
الطبيعي  الغاز  إلى  البنزين 

تعادل زراعة 22 شجرة.
ازدياد  الى  ولفت الخياط 
اعداد المركبات بالكويت حتى 
بلغت ف���ي اخر الإحصائيات 
ما يفوق 1.8 مليون س���يارة 
وهو معدل مرتفع بالنس���بة 
لعدد س���كان الكويت البالغ 
3.4 ملاي�ي�ن نس���مة، كما أن 
هذا الرق���م يعتبر كبيرا جدا 
بالنسبة للطاقة الاستيعابية 
للشوارع، وهذا الامر غالبا ما 
يسبب الازدحام والاختناقات 
المرورية والتي تعتبر بدورها 
الس���بب الرئيس���ي لارتفاع 
معدلات بعض ملوثات الهواء 
الجوي خصوصا في اوقات 
الذروة ف���ي فترتي الصباح 
والمس���اء، فالحركة المرورية 
تساهم باختلال جودة الهواء 
بنسبة تفوق 60% داخل مدينة 

الكويت.
وأوضح ان السبب الرئيسي 
لزيادة بعض ملوثات الهواء 
خلال فترات الذروة قد يكون 

المسؤول عنها المركبات التي 
تعمل على وقود الديزل وليست 
البنزين والس���بب  مركبات 
يرجع إلى الوفرة الاقتصادية 
وارتفاع مس���توى المعيشة 
بالكويت، فغالبية المركبات 
حديثة وذات مواصفات عالمية 
تحد م���ن مس���توى التلوث 
بواسطة الفلتر المحفز فضلا 
عن استهلاكها لنوعية جيدة 
من وقود البنزين الخالي من 

الرصاص بالكويت.
ولفت إلى أن قانون حماية 
البيئة 2014/42 سيحدد معايير 
بيئية جديدة لانبعاثات المصادر 
المتحركة )المركبات( ومن اهم 
عوامل نجاح هذه المعايير التي 
ستخفض التلوث الناتج من 
المركبات هو قيام الجهات ذات 
العلاقة بالموضوع بتطبيقها، 
وتأتي الادارة العامة للفحص 
الداخلية على  الفني بوزارة 
رأس هذه الجهات لمسؤوليتها 
عن الفحص الدوري وإصدار 
ترخيص سنوي للمركبة فلا 
يمكن ب���أي حال من الأحوال 
إص���دار ترخيص لأي مركبة 
تكون انبعاثاتها الغازية اعلى 

من المعايير البيئية.
ان����ه من  وش����دد عل����ى 

الصعب حاليا التنبؤ بكميات 
خفض الملوث����ات في الهواء 
الج����وي إذا ما تم اتخاذ قرار 
الطبيعي  الغاز  باس����تخدام 
في قطاع النقل بش����كل عام 
داخل الدولة، والهيئة العامة 
للبيئة لديها خطة طموحة في 
المرحل����ة القادمة لمعرفة ذلك 
عن طريق برنامج حاسوبي 
 Long-range( عالمي يس����مى
 Energy Alternatives Planning
SystemLEAP( ضمن مشروع 
الهيئة لإعداد التقرير الوطني 
الثان����ي للكوي����ت الخاص 
باتفاقية تغير المناخ، مشيرا 
إلى أن إصلاح الوضع القائم 
لا يمكن تطبيقه على مرحلة 

واحدة ولكن بالتدرج.
اله����دف  ولتحقي����ق 
الاس����تراتيجي العام بتقليل 
التل����وث الناتج ع����ن قطاع 
انه يجب  النقل قال الخياط 
على الدول����ة اتخاذ خطوات 
جادة ومنطقية وعلى مراحل 
زمنية والأهم أن تكون قابلة 
للتطبيق للوصول لهذا الهدف 
فمعظم ال����دول التي نجحت 
في تطبيق سياسات تحسين 
جودة الهواء من قطاع النقل 
وضعت قوانين مرحلية تطبق 

على فئات معينة مثل سيارات 
الأجرة كبداية ثم تدرجت في 
القوانين على باقي الفئات حتى 
نجحت في الوصول الى هدفها 

النهائي.
ولفت إلى أن الدول المتقدمة 
وعلى س����بيل المثال الاتحاد 
الأوروبي ابت����دأ في برنامج 
تقليل الانبعاثات من قطاع 
النقل منذ عام 1989عن طريق 
فرض معايي����ر للانبعاثات 
الركاب  الغازية من مركبات 
والمركبات التجارية الخفيفة 
وأجب����رت مصان����ع إنت����اج 
المحركات على إنتاج محرك لا 
يتجاوز انبعاثاته هذه المعايير 
كما اجبرت ش����ركات التزود 
بالوقود على نوعية معينة 
من الوقود النظيف euro1 ثم 
تدرجت بالتشديد والصرامة 
بمعايير الانبعاثات حتى تم 
إصدار النس����خة المحدثة من 
المحركات euro 6 في سبتمبر 

.2014
لذلك اعتب����ر الخياط ان 
استهداف قطاع النقل الثقيل 
الذي يعمل على وقود الديزل 
س����واء كان ف����ي المواصلات 
او الشاحنات بشتى  العامة 
انواعه����ا المخصص����ة لنقل 

النفاي����ات اونق����ل البضائع 
يجب ان يكون لها الأولوية 
في المعالجة السريعة ثم يأتي 
قطاع نقل الركاب بواس����طة 
الركاب المتوس����طة  مركبات 
التي تعمل على وقود البنزين 
)الباصات الصغيرة والأجرة 

الجوالة والتاكسي( وأخيرا 
يأتي قطاع المركبات الخاصة 
بالمواطن��ي�ن، كم����ا يقع على 
انتاج  النفطي  القطاع  عاتق 
نوعية ممتازة من وقود الديزل 
النظيف للاس����تخدام المحلي 

داخل الدولة.

»هيئة البيئة«: تحويل سيارة تعمل بالبنزين إلى الغاز يعادل زراعة 22 شجرة

م.شريف الخياط 

الخياط: قطاع 
النقل المحلي 

يساهم بـ 18% من 
إجمالي الانبعاثات

الغازية

الحركة المرورية 
تساهم في اختلال 
جودة الهواء بنسبة 

تفوق 60% داخل 
مدينة الكويت

مميزات وعيوب السيارة العاملة بالغاز
يب���دو ان الأح���داث التي 
ش���هدتها دول المنطق���ة منذ 
بداية ه���ذا العام وحتى الآن 
من انخفاض اس���عار النفط 
ال���دول لرفع  واتجاه بعض 
الدعم عن البنزين، قد دفعت 
بعض الاشخاص للتفكير في 
تحويل سيارتهم التي تعمل 
الطبيعي  الغاز  الى  بالوقود 
أو شراء سيارة جديدة تعمل 
بالغ���از، وفيم���ا يلي عرض 
لمميزات وعيوب السيارات التي 

تعمل بالغاز الطبيعي.
٭ يوجد الكثير من المميزات 
ف���ي الس���يارة الت���ي تعمل 
بالغ���از الطبيعي، وتأتي في 

مقدمتها:

نتيجة الف��ارق الكبير في التكلفة 
بين غالون من الوقود وغالون من 
الغاز الذي يصب في صالح من 
يستخدمون الغاز الطبيعي لقلة 

تكلفته وسهولة العثور عليه.

2 ـ محافظته على البيئة: 

من أهم ممي��زات الغاز الطبيعي 
محافظته على البيئة من التلوث 
وذلك لانع��دام الملوثات الضارة 
الموجودة في الغاز مثل أول كسيد 
الكربون ومركبات الرصاص مقارنة 
الوقود  بالملوثات الموج��ودة في 
الس��يارة  العادي، فعندما تعمل 
بالغ��از يحترق كامل الغاز داخل 
الموتور ولا ينبعث منه إلا بخار الماء 
وثاني أكسيد الكربون وكلاهما لا 

يوجد ضرر منه في الهواء.

3 ـ انخفاض الصيانة: 

يعتبر من اهم الأسباب التي جعلت 
معظم الدول العالم تتجه الى إنتاج 
سيارات تعمل بالغاز الطبيعي بدلا 
من الوقود العادي هو أن الغاز لا 
يعمل على تآكل الأجزاء الداخلية 
للس��يارة أو الأج��زاء المعدني��ة 
الأخرى، بينما ينتج من الوقود 
العادي مركب��ات مثل الرصاص 
أو الكبريت التي تعمل على تآكل 
أجزاء من الموتور إذا كان الوقود 

سيئا أو به شوائب كثيرة.

٭ وعلى الرغم من هذه المميزات 
الا ان السيارة التي تعمل بالغاز 
الطبيعي لديها بعض العيوب، 

وهي:
      ارتفاع ثمن السيارة الجديدة 
التي تعمل بالغاز عن السيارة 
التي تعمل بالوقود كثيرا، سواء 

كانت جديدة او قديمة.
      اذا كانت سعة محرك السيارة 
1300 س����ي سي فقد يؤثر عليه 
بالس����لب تحويل السيارة الى 
اذا  اما  الطبيعي،  العمل بالغاز 
كانت سعة المحرك اكثر من ذلك 
فلا توجد مشكلة من تحويلها.
     عدم وج����ود مكان لوضع 
اسطوانة الغاز إلا في صندوق 
أمتعة السيارة، حيث يأخذ مكانا 
كبيرا من الصن����دوق لوضع 
اس����طوانة التشغيل الخاصة 

بالغاز الطبيعي.
     ف����ي بعض الس����يارات قد 
يحدث ضعف في عزم المحرك 
وانخفاض تسارعه وانخفاض 
الطاقة الخارجة منه عند العمل 
بالغاز الطبيعي مقارنة بالمحرك 

الذي يعمل بالبنزين.

والوف�ر  التكلف�ة  انخف�اض  ـ   1
الاقتصادي:

استخدام الغاز الطبيعي في محركات 
الس��يارة يعتبر من الأمور المهمة 
التي تساعد البلاد اقتصاديا، حيث 
يحقق وفرا في الم��واد البترولية 
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