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93.46 مليار دولار قيمة 
قطاع الاستيراد والتصدير

توقعات باكتمال شبكة 
السكك الحديدية بـ 25 

مليار دولار في 2017

القطاع الخاص يستعد 
للعب دور قيادي في 

تطوير مترو الكويت
بـ 7 مليارات دولار

مشروعات بـ 5 مليارات 
دولار لإنشاء مبانٍ جامعية

بدأت بمشروع الوقود البيئي بـ 12 مليار دولار.. وعلامات بحدوث تقدم في قطاعات أخرى

»بيتك للأبحاث«: بزوغ فجر جديد لسوق المشاريع الكويتية
الواقع  العقد  الحديدية، لكن 
بين 2010 إلى 2020 قد يشهد 
مجموعة م���ن التطورات في 
مشاريع السكك الحديدية في 
المنطقة. فقد أقرت الكويت جنبا 
إلى جنب مع س���لطنة عمان 
العربية السعودية  والمملكة 
العربية المتحدة  والإم���ارات 
وقطر والبحرين تطوير شبكة 
السكك الحديدية الخليجية 

بطول 2.117 كم. 
المتوق���ع أن تكتمل  ومن 
شبكة السكك الحديدية والتي 
تبلغ تكلفتها 25 مليار دولار 
بحل���ول 2017. كما تم أيضا 
وضع خطط لإنش���اء سكك 
حديدية في الكويت بطول 518 
كم، ستمتد من شرق الكويت 
باتجاه غرب البلاد وس���يتم 
ربطها مع ش���بكات الس���كك 
الحديدية في المملكة العربية 

السعودية والعراق.

طرق سريعة 

ذكر التقرير أن التوقعات 
تشير إلى أن الحكومة الكويتية 
ستستثمر نحو 6.2 مليارات 
دولار في سلسلة من المشاريع 
تتضمن إنشاء طرق سريعة 

تمتد لنحو 550 كيلومترا.
وأكدت وزارة الأش���غال 
أنه سيتم طرح عدد  العامة 
من المناقصات للمشاريع بين 
عامي 2012 وحتى منتصف 
عام 2015. ويعد إنشاء جسر 
الصبية أحد أكبر مش���اريع 
الطرق وتقدر تكلفته بنحو 
2.6 ملي���ار دولار. ويعرف 
رسميا باس���م جسر الشيخ 
جابر الاحمد الصباح، وهو 
بطول 37.5 كم، وسيش���مل 
المشروع استثمارات بمبلغ 
2.6 مليار دولار، ويستغرق 
العمل به خمس سنوات ابتداء 
من 2013، ويهدف إنشاء هذا 
إلى تقليل الازدحام  الجسر 
الرئيس���ي في  الميناء  حول 
الكوي���ت، وهناك العديد من 
التي  التنموي���ة  المش���اريع 
ته���دف الحكومة في إقامتها 
وتطويرها في جزيرة بوبيان 
والتي تش���مل إنشاء ميناء 
تجاري بح���ري بتكلفة 3.5 
ملي���ارات دولار، لاتزال في 

مراحل التخطيط.

بتحفيز قوي من قبل الحكومة، 
بهدف تقوية التكامل الإقليمي 
م���ع دول مجل���س التعاون 
الخليج���ي. ويصن���ف نظام 
الكوي���ت بأنه من  النقل في 
الأنظمة الحديث���ة والفعالة، 
في ظل ش���بكة طرق مطورة 
بش���كل جيد وفقا للمعايير 
الإقليمية. وتصنف 85% من 
شبكة الطرق في البلاد التي 
تمتد بطول 5.749 كيلومترا 
على أنها ممهدة، ويتنقل غالبية 
السكان باستخدام السيارات. 
وتتحكم الدولة إلى حد كبير 
في البنية التحتية لش���بكة 
النقل في الكويت. ومن شأن 
هذه العوام���ل أن تؤثر على 
احتياجات النقل الداخلي في 
الب�ل�اد، مع عدم وجود نظام 
قائم للس���كك الحديدية إلى 
جانب محدودية شبكة الطرق 
وعدم وجود حاجة كبيرة إلى 

طيران داخلي. 
وقد ساعد قطاع الاستيراد 
والتصدير الكويتي في تشكيل 
تخطيط البنية التحتية للنقل 
في البلاد. وتركز الكويت على 
تطوير شبكات الطرق المكملة 
والمط���ارات ومرافق الموانئ. 
وتقدر قيمة قطاع الاستيراد 
والتصدير الكويتي بـ 93.46 

مليار دولار.
التقري���ر ان الجزء  وقال 
الأكبر من تطوير قطاع النقل 
ف���ي دول مجل���س التعاون 
الخليجي ومن بينها الكويت 
يهتم بشكل تقليدي بالتركيز 
على الطرق أكثر من السكك 
الحديدي���ة، مما يمثل ضغطا 
كبيرا على عاتق قطاع الطرق 
في الكويت التي ينتقل غالب 
الس���كان فيه���ا باس���تخدام 

السيارات.
وبين التقري���ر انه وعلى 
الرغم م���ن التأخر في إنجاز 
مشروع مترو مدينة الكويت 
الذي تبلغ تكلفته 7 مليارات 
دولار إلا أن هناك علامات على 
حدوث تقدم في هذا المشروع 
والذي يتوقع أن يكتمل بحلول 
2020. وتهدف شبكة المترو إلى 
الذي  تخفيف حدة الازدحام 
يشهده قطاع النقل في البلاد، 
فمنطقة الخليج لديها سجل 
كبير من إهمال مشاريع السكك 

العام  القطاعين  الشراكة بين 
والخاص. 

وأضاف التقرير: »يستعد 
القطاع الخ���اص للعب دور 
قي���ادي ف���ي تطوي���ر مترو 
الكويت بتكلف���ة 7 مليارات 
دولار بالإضاف���ة إلى العديد 
الطاقة  من مش���اريع توليد 
الكهربائية وتطوير السياحة 
ف���ي جزيرة فيل���كا بمبلغ 3 
مليارات دولار وإعادة تطوير 
مطار الكويت. كما يتوقع أن 
تكون هناك زيادة في الاستثمار 
ف���ي البنية التحتي���ة لدعم 
التعلي���م الحكومي، وتمتلك 
الكويت مشروعات بمبلغ 5 
مليارات دولار لإنشاء مبان 
جامعية س���واء ف���ي مرحلة 
أو قيد الإنش���اء.  التخطيط 
وأكبر ه���ذه المش���اريع هي 
جامعة صباح السالم الجديدة 
بمبلغ 3 مليارات دولار بمنطقة 

الشدادية«.
وذكر أن نمو قطاع النقل 
ف���ي الكويت يأت���ي مدفوعا 

سوق المشاريع الكويتية.
وأكد التقرير على أن هناك 
علامات على حدوث تقدم في 
قطاعات أخرى، حيث بدأ العمل 
على مشروع جسر الصبية 
الذي تبلغ تكلفته 2.6 مليار 
أكتوبر 2013، بعد  دولار في 
أكثر من س���بع سنوات على 
إطلاق المش���روع في 2006. 
وهو بطول 37.5 كم، ويهدف 
المشروع إلى إقامة جسر بحري 
يربط م���ا بين مدينة الكويت 
وش���به جزيرة الصبية مع 
جزيرة بوبيان التي يتم إنشاء 
ميناء كبير فيه���ا جنبا إلى 
جنب مع العديد من المشاريع 

السياحية المخطط لها.
وبين التقري���ر أن الجهاز 
الفني لدراس���ة المشروعات 
التنموي���ة والمب���ادرات يعد 
من أهم المفاتيح الرئيس���ية 
في تطوي���ر البنية التحتية، 
حيث أنيطت به مهمة تعزيز 
نظام البناء والتملك والتشغيل 
ونقل الملكي���ة وتنفيذ نظام 

أشار تقرير أصدرته شركة 
»بيتك للأبح���اث« المحدودة 
التابعة لمجموعة بيت التمويل 
الكويتى )بيت���ك( إلى بزوغ 
فجر جديد لس���وق المشاريع 
الكويت من خلال إطلاق  في 
العديد من مشروعات البنية 
التحتية والإنش���اءات أهمها 
مشروع الوقود البيئي بقيمة 
12 مليار دولار بالإضافة إلى 
مش���اريع كب���رى أخرى في 
مجال الطرق والجسور مثل 
جسر الصبية ومشروع مترو 

الكويت وغيرها. 
أن  التقري����ر  وأوض����ح 
العاملة  الدولية  الش����ركات 
في قطاع المش����اريع الكبرى 
تجد في الكويت سوقا صعبة 
لممارسة أنشطة الأعمال، لكن 
الأمر تغير هذا العام. وقد تم 
تأكي����د أهمية ه����ذا التغيير 
بالنسبة لسوق المشاريع في 
10 فبراير 2014، عندما أكدت 
لجنة المناقصات المركزية على 
منح 3 عقود كبرى ضمن نظام 
الهندسة والتوريد والإنشاء 
تقدر قيمته����ا مجتمعة بـ 12 
مليار دولار مخصصة لمشروع 
الذي تأخر  البيئ����ي  الوقود 

طويلا. 
وذكر التقرير أن مشروع 
الوقود البيئي يعتبر من أكبر 
الهندسة والتوريد  مشاريع 
والإنش���اء في قط���اع النفط 
والغاز في دول مجلس التعاون 
الخليجي، ويعد منح مشاريع 
الوقود البيئي إشارة إلى عودة 
الكويت إلى المشاريع الكبرى 

مجددا.
وتطرق التقرير إلى مشروع 
الوقود البيئي وبداياته، حيث 
قال ان المشروع، والذي يخضع 
للتطوير من���ذ 2007، عانى 
من التأخير قبل أن يتم منح 
العطاء بشأنه مؤخرا في مايو 

.2013
إلى أن المشروع  وأش���ار 
الطاقة  إل���ى رف���ع  يه���دف 
التكريري���ة لمصفاتي ميناء 
الأحم���دي ومين���اء عبدالله 
إلى 800 أل���ف برميل يوميا، 
بالإضافة إلى رفع مس���توى 
المنتجات. ومن شأن إحداث 
تقدم سريع في الإنشاءات أن 
يبرهن على تغير الأمور في 

17.5 مليار دولار لدعم المشاريع التنموية في 2014/2013
ذكر التقرير انه تم الإفصاح في بداية 2013 
عن خطط للبدء في حزمة استثمارات إضافية 
في البني��ة التحتية بقيمة 20.5 مليار دولار، 
وهي من المؤشرات الجيدة للسوق الكويتية، 
وتعد ميزة بالنس��بة للكويت تتفوق بها عن 
أقرانها الإقليميين. وإذا نظرنا للس��نة المالية 
2014/2013 بمفردها، نجد أن الحكومة تخطط 
لاستثمار ما يتراوح بين 15.8 إلى 17.5 مليار 

دولار لدعم المش��اريع التنموية. وسيش��مل 
الاستثمار في البنية التحتية ما يزيد على 320 
مش��روعا، بما في ذلك إنشاء جسور وطرق 
ومبان حكومية. كما يتم تطوير محطة الزور 
الشمالية للماء والطاقة الكهربائية بتكلفة 1.8 
مليار دولار، وسينتج عنها طاقة شاملة بمقدار 
1.500 ميغاوات وس��تكون قادرة على إنتاج 

المياه الصالحة للشرب كذلك.

boumeree@مناخ السوق
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أحمد بومرعي

الهيئة توقف الثرثرة
المقابلة الصحافية التي أجراها نائب رئيس مجلس مفوضي هيئة 

أسواق المال د.مهدي الجزاف، وعرضتها »الأنباء« في عددها أمس 
يجب التوقف عندها لأنها تعتبر محطة مفصلية تؤسس للفترة المقبلة:

٭ أولا، وجه الجزاف رسائل واضحة للسوق بأن الهيئة ليست 
متعسفة كما يشاع، وقدم حقائق على ذلك، حيث شرح آلية 
تحويل المشتبه في تداولاتهم، وهو اجراء مطلوب بالقانون 

واللائحة التنفيذية له وليس تعسفيا او كيديا، من دون أن يكون 
لديه حرج من القول إن نحو نصف القضايا المشتبه فيها تم 

حفظها بالنيابة، في اشارة الى احترام الهيئة لاستقلالية مؤسسة 
رقابية وقضائية اخرى. كما قال الجزاف انه تم تنبيه نحو %50 
من المشتبه في تداولاتهم. وأغلب الظن أن الهيئة نبهتهم لأنها 

تتفهم ان قواعدها جديدة وربما لم تصل المعلومات الى الجميع، 
خصوصا أن الوضع كان أشبه بالفوضى المالية قبل تأسيس 

الهيئة. ان هذا الامر يبرئ ساحة الهيئة بأنها كانت خلف التأثير 
في انخفاض السوق بتوقيفها لمتلاعبين بالأسهم. 

٭ ثانيا، دار جدل كبير حول تعديل قانون الهيئة، بعضه فارغ 
وآخر ربما له منطق يبرره، وكانت التوقعات بأن يكون موقف 

الهيئة عكس المجادلين، وبأنها ضد التعديل ـ ربما بنظرية »العين 
بالعين والسن بالسن« ـ لكن الهيئة ارتقت على ذلك، وكان كلام 

الجزاف من موقع المسؤول اذ قال انه »لا مشكلة اذا كان التعديل 
للصالح العام« وان قانون الهيئة كأي قانون وضعه البشر، ووجه 
شكرا للنواب، وهذا دليل آخر على احترام المؤسسة البرلمانية من 
دون أن يشكك في نوايا المطالبين بالتعديل بل نظر للأمور بشكل 

عام وليس شخصيا. وذهب أبعد من ذلك باعترافه بأن الهيئة 
واجهت بعض المعرقلات في تفسير نصوص القانون )وربما ذلك 
أخر عملها(، لكن كان عليها التنفيذ احتراما للقانون. ووجه رسالة 
بأن الهيئة ترى أنه من الافضل أن يمر المجلس التأسيسي الأول، 

ثم يخرج الاخير بخارطة طريق لما يفترض تعديله بعد ملاحظة 
التطبيق على ارض الواقع. 

٭ ثالثا، والاهم، أعاد الجزاف تمرير الرسالة التي سبق ان قالتها 
الهيئة عقب اجتماعها الاخير مع غرفة تجارة وصناعة الكويت، 

بأنها مرنة وأبوابها مفتوحة للجميع، خصوصا فيما يتعلق 
بتطبيق معايير الحوكمة. وقد اعطت فترة كافية للتطبيق )نحو 

سنة ونصف السنة(، وتنتظر تقارير دورية من الشركات، وربما 
تؤجله بعد تحليل هذه التقارير. اضف الى ذلك ان الجزاف اوضح 

ان غرض الحوكمة هو حماية المساهمين )واغلبهم مواطنون 
بطبيعة الحال( عبر التأكد من ان مجلس الادارة يقوم بواجبه 

لمصلحة الشركة وليس لمصالح خاصة، ان ثمة اعضاء مستقلين 
يراقبون تطبيق الاستراتيجية. ولمح الجزاف ان هناك شركات 

طبقت ذلك بلا مشاكل.

>>>

في الواقع، ان كلام الهيئة امس على لسان الجزاف أظهر أن هناك 
مؤسسة تنظر للأمور أبعد من مجرد متابعة مضاربة يومية هنا، 

أو شركة تريد العمل بالطريقة القديمة هناك. من الواضح أن هناك 
عملا مؤسساتيا يجري بناؤه في الهيئة، وهناك رؤية واستراتيجية 

وأهداف، وهو امر يفترض أنه ظهر من العدم، ولا شك انه مضن 
في بلد تاريخ بورصته مليء بقصص الاحتيال والتلاعب والغش 

وحتى بأكبر أزمة بورصوية في العالم. ورغم ان البعض عاب على 
الهيئة التأخر في الرد والاجابة عن تأسيس صندوقه او الموافقة 
على ادراج شركته أو غيرها من الردود المتأخرة، الا ان ـ ربما ـ 
المهمة الشاقة لمرحلة التأسيس تبرر ذلك. ومع ذلك، نتفهم وجهة 

نظر عالم البيزنس بأن الوقت يعني مالا، وأن التأخير يعني 
خسارة هذا المال )افتراضا(، غير أن المصلحة العامة احيانا يفترض 
أن تتجاوز مصالح البعض. تبقى مشكلة المشاكل في الهيئة نفسها، 

وهي قلة ظهورها الاعلامي الذي يفتح المجال للتأويل والثرثرة 
رغم ان لديها الكثير لتقوله بين الحين والآخر.


