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سعر برميل النفط الكويتي يرتفع 2.05 دولارالاقتصادية
ليستقر عند مستوى 100.10 دولار
قالت مؤسسة البترول الكويتية  ان سعر برميل  النفط الكويتي ارتفع 2.05 دولار في تداولات الجمعة ليستقر 
عند مستوى 100.10 دولار للبرميل مقارنة بـ 98.05 دولارا للبرميل في تداولات يوم أمس الأول. 
ويأتي الارتفاع في اسعار النفط في الاسواق العالمية يوم اول من أمس بسبب نمو اقوى من المتوقع للوظائف 
في الولايات المتحدة وتوقعات بزيادة في الطلب على النفط من أكبر مستهلك في العالم، حيث قالت وزارة العمل 
الأميركية إن الزيادة الجديدة في الوظائف دفعت معدل البطالة في الولايات المتحدة الى التراجع إلى %7.5. 

10 أسئلة حائرة في ملف خصخصة »الكويتية« تحتاج إلى أجوبة واضحة

لاسيما ان العوائد المتحققة 
من قطاع الطيران ستكون 
جيدة في حال إعادة هيكلة 
المؤسس����ة عوض����ا ع����ن 
إهماله����ا وبالتالي تضخم 

خسائرها؟

4  ـ غياب الناقل الوطني

تساؤل مهم يطرح نفسه 
الآن وهو: ما وضع الكويت 
دون طيران رسمي وطني 
لها مقارنة بباقي ليس دول 
المنطقة فحسب ولكن دول 

العالم؟.
فحتى لو أبقى المستثمر 
الجدي����د بع����د خصخصة 
الشركة على الاسم التجاري 
لـ »الكويتية« فكيف لنا أن 
نضمن توجهات المستثمر 
إدارة الش����ركة  الجديد في 
وتحديد الخطوط أو الوجهات 
إليها الشركة  التي ستصل 
حيث س����يكون ل����ه وجهة 
نظر في تس����يير الرحلات 
وهو الأمر الذي قد لا يخدم 
توجهات الدولة المستقبلية.. 
هل يمكن ان نتخيل لبنان 
دون »الميدل ايست« أو مصر 
دون »مصر للطيران« او قطر 
دون » القطرية« او الإمارات 
دون »الإماراتي����ة«، وق����د 
حلل بعض الخبراء في هذا 
القطاع أسباب ذلك بأن قطاع 
الطيران ق����د يحقق أحيانا 
خسائر ولكنه يظل قطاعا 
يحمل اسم الدولة عاليا وهو 
التي  القطاعات  من أصعب 

يمكن خصخصتها.
الطيران  بعض شركات 
العالمية تقول لو خسرنا 
س����نويا ف����ي س����بيل دعم 
توجه����ات الدولة فلا مانع 
وفي الكويت ما يحدث هو 
العكس حيث يحاول الجميع 
الهروب من مسؤولية هذا 

الذي ظل لس����نوات الناقل 
الأول ف����ي المنطقة بفضل 
جودة أس����طوله وخدماته 
الممي����زة في حين حصلت 
باقي الشركات المشابهة في 
المنطقة على الدعم كل الدعم 
لتحديث أسطولها ولنا في 
ذلك أمثله كثيرة في مقدمتها 
»الإماراتي����ة« و»القطرية« 
و»الس����عودية« و»الميدل 
ايست« و»العمانية« وحتى 
أس����طول »مصر للطيران« 
الذي تحول خلال سنوات 

إلى أسطول حديث.

3 ـ دور »هيئة الاستثمار« 
الغائب

تعتب����ر الهيئ����ة العامة 
للاس����تثمار الداع����م الأول 
الدول����ة في  لاس����تثمارات 
الداخ����ل والخ����ارج ورغم 
حرص الهيئة المستمر على 
تعظيم عوائد الدولة في هذا 
المج����ال إلا أنها تكاس����لت 
لسنوات عن دعم »الكويتية« 
فهي تقوم بدعم توجهاتها 
الاستثمارية طويلة الأجل 
الخارج ويغيب دعمها  في 
لشركة وطنية، فعلى سبيل 
المثال من الممكن أن تقوم 
»الهيئة« باس����تثمار مبالغ 
كبيرة في ش����ركات عالمية 
حققت خس����ائر عبر ضخ 
أموالا كبي����را فيها لإيمانها 
ونظرتها المستقبلية في ان 
تعالج أوضاع تلك الشركات 
إلى  وتحولها من الخسائر 
الربح م����ن جديد وبالتالي 
تحق����ق فوائد مزدوجة من 
تلك الخطوة كونها استثمرت 
مبلغا وعاد لها هذا الاستثمار 
بعوائد اكبر، والتساؤل هنا 
أين »الكويتي����ة« من هذه 
التوج����ه؟ ولماذا لم تعامل 
نفس معاملة تلك الشركات 

المتراكمة لتلك  الخس����ائر 
الشركة وما تمثله من عبء 
على كاهل الدولة، وبالتالي 
ف����إن كل الأحاديث تركزت 
على كيفية التخلص من تلك 
الشركة وخسائرها.. وهنا 
جاء طرح فكرة خصخصة 
مؤسسة الخطوط الجوية 
إلى  الكويتي����ة وتحويلها 
شركة ضمن ملف كبير من 
القطاعات التي ستدخل في 

نطاق ملف الخصخصة.

2 ـ تعمد غياب الدعم

لاشك أن »الكويتية« عانت 
وتعاني منذ سنوات طويلة 
والس����بب هنا غير واضح 
وباستعراض تاريخ الكويتية 
سنجد أنها عانت منذ الغزو 
الغاشم على البلاد ولم تر 
أي اهتمام حكومي لدرجة أن 
ميزانية الشركة لأكثر من 5 
سنوات لم تعتمد حتى اليوم 
وتأثرت بشدة بسبب الخبط 
في تحديد مصيرها بل انها 
ظلت لسنوات تنتظر قرار 
التعويض من المحاكم عن 
الأضرار التي لحقت بها من 
جراء الغزو الغاش����م حتى 
أكثر من  وقت قريب وبعد 
12 عاما من متاهات المحاكم 
التعويض  حصلت عل����ى 
الخاص به����ا والذي ذهب 
إلى أدراج الدولة ولم تنتفع 

بفلس واحد منه.
الس����نوات  وطوال تلك 
أهمل أس����طول »الكويتية« 
بشكل متعمد ليصل اليوم 
إلى 17 طائرة فقط، معظمها 
تجاوز العم����ر الافتراضي، 
وبالتالي ارتفع����ت تكلفة 
الصيانة فضلا عن المخاطر 
التي »تحلق« مع كل طائرة 
مما سبب هاجسا كبيرا لدى 
عموم مستخدمي هذا الطيران 

المستثمرين للاكتتاب فيها 
عن���د طرحها للخصخصة 
وهي بالأس���اس ش���ركة 

خاسرة.
فمن���ذ تس���ليم مل���ف 
الخصخصة في العام 2007 
وحتى العام الماضي ارتفعت 
خسائر الشركة من 9 ملايين 
دينار في 2007 إلى نحو 105 
ملايين في 2012 أي خلال 5 
سنوات فقط قفزت الخسائر 
بأكثر من 1000% وهنا نقول 
من السبب في ذلك؟ وقد كان 
من الجدير خصخصة قطاع 
الموانئ الذي يحقق أرباحا 
وليس عليه ديون وليس 
عليه كلفة تش���غيل وعدد 

العمالة فيه اقل بكثير.
وهنا نقول لا خصخصة 
الطريقة..  حقيقية به���ذه 
فكيف لن���ا أن نخصخص 
القيمة  شركة خاسرة وما 
العادلة لتقييم أصول تلك 
الشركة؟ أليس من الأجدى 
أن تعامل عملية خصخصة 
الشركة بأس���لوب أفضل 
من ذل���ك ولتكن من خلال 
الهيكلة وتحس���ين  إعادة 
أسطولها لولا قبل طرحها 

للخصخصة.

10 ـ الحل باختصار

قد يكون من وجهة نظر 
المراقبي����ن أن احد  بعض 
الحلول لأزمة »الكويتية« 
بسيطا وهو ما يجب إتباعه 
منذ البداية عوضا من السير 
في طريق الخصخصة أولا 
حيث كان يجب أن تتم إعادة 
هيكلة الشركة أولا وتعديل 
مس����ارها من الخسائر إلى 
الربحية وم����ن ثم طرحها 
للخصخصة إذا اقتضى الأمر 
ذلك حتى تحقق الدولة اكبر 
منفعة فالحكومة تضخ المال 
للدعم للتحول إلى الربحية 
لان شركة خسرناه أمر صعب 
للغاية على اي مستثمر ولكن 
خصخصة الشركة الأم تبقى 
صعبة للغاية للاعتبارات 
الس����ابق ذكره����ا وحتى لا 
نخسر اسم الناقل الوطني 
وهنا كان من الأجدى أن يتم 
طرح قطاعات أخرى داخل 
الش����ركة للخصخصة مثل 
خصخصة القطاعات المرافقة 
م����ن الصيانة والهندس����ة 
والسوق الحرة والتدريب 
ومـراكز دع����م الطيران مع 
الإبقاء على الشركة الأم دون 

مساس.

كيف للشركة أن تحصل على 
قروض جديدة من البنوك؟ 
فالشركة وهي تسعى لإعادة 
الحالية  الق���روض  هيكلة 
وهي بالأساس شركة تحقق 
خسائر وأسطولها مترهل 
أي أصولها ضعيفة فكيف 
تس���تطيع أن تحصل على 

قروض جديدة؟
فالبنوك لن تمنح ائتمانا 
جديدا إلى ش���ركة خاسرة 
وليست لديها أصول جيدة 
وهي بالأساس شركة تحقق 
خسائر س���نوية وليست 

لديها أرباح.
ويمكن تلخيص الوضع 
بعدم وجود ضمان حكومي 
ولا أص���ول جي���دة فكيف 
تحصل الشركة على قروض 
جديدة فل���كل بنك مطالبه 
الجدي���دة في  وش���روطه 
التفاوض سواء على إعادة 
الهيكل���ة أو منح الائتمان 
الجديد وذلك بعد أن تحولت 
»الكويتية« من مؤسس���ة 
تملكها الحكومة إلى شركة 
لها ما لها وعليها ما عليها 

من أوضاع تجارية.

8 ـ تبعية الشركة الجديدة

الغريب ف���ي الأمر الآن 
أن تبعية الشركة الجديدة 
حائرة بين وزارتي »المالية« 
و»المواصلات« فالكل يرمي 
بكرة تبعي���ة »الكويتية« 
على الطرف الثاني فتبعية 
الشركة الجديدة غير محددة 
المعالم، وكل وزارة لها وجه 
النظر في ذلك فالمواصلات 
تجد أن الشركة خرجت من 
عباءتها بع���د التحول إلى 
شركة تابعة للهيئة العامة 
للاستثمار وبالتالي التبعية 
ستكون لوزارة المالية، وهنا 
علمت »الأنب���اء« ان هناك 
توجها خلال الأيام المقبلة 
بطلب تفسير قانوني حول 
المستقبلي  وضع الشركة 
والجهة التي ستكون تابعة 

لها.

9 - كيف تنهض 
»الكويتية«؟

دون مال حكومي أو حتى 
توفي���ر الضمان الحكومي 
الحائر..  التس���اؤل  يبقى 
كيف تنه���ض »الكويتية« 
من كبوتها؟ وبالتالي كيف 
تنجح عملية الخصخصة 
لشركة تعاني من الخسائر 
وأس���طولها مترهل وقديم 
له���ا أن تج���ذب  وكي���ف 

الناقل الوطن����ي تحت بند 
الخصخص����ة ولي����س من 
المهم سمعة الدولة في نقل 
المسافرين او في المساهمة 
إلى  في وص����ول طائراتها 
جميع بقاع المعمورة لجلب 
المستثمرين ونقول نريد 
التح����ول الى مركز تجاري 
إقليمي وفي المقابل لا نملك 
ناقلا وطنيا يعمل على نقل 
المسافرين من والى جميع 

بقاع الأرض!

5  ـ كيف نجذب المستثمر

كيف نجذب المستثمرين 
في خصخصة »الكويتية« 
فهو أمر ف����ي غاية الأهمية 
قياس����ا إلى ش����ركة تحقق 
خسائر سنوية بقيمة تصل 
إلى 100 مليون دينار وهو 
الأمر الذي يعني ان المستثمر 
لن يقدم على شركة كهذه إلا 
بهدف استراتيجي لتحقيق 

مصالح أخرى.

6 ـ ديون الشركة

»الكويتية« التي حصلت 
المال  أيام عل����ى رأس  منذ 
بـ 250  الجديد لها والمقدر 
مليون دينار يمكن أن يكون 
جزءا بس����يطا مما تحتاجه 
الشركة في المستقبل، ولكن 
أن الشركة عليها  هل نعلم 
ديون بـ 210 ملايين دينار أي 
أكثر من 80% من هذا المبلغ 
فكيف تستطيع العمل بـ 40 
مليون دينار سواء من حيث 
الاتفاق على شراء طائرات 
جديدة أو حتى تأجير طائرات 
لسد العجز الحالي في عدد 

أسطول طائرات الشركة؟
مص����ادر مطلعة قالت لـ 
»الأنب����اء« إن »الكويتي����ة« 
س����تدفع من الـ 250 مليون 
دينار نحو 20 مليون دينار 
إلى  كدين مس����تحق عليها 
الكويتية لتزويد  الش����ركة 
الطائرات بالوقود »كافكو« 
في حين أنها فتحت خطوط 
الاتصال مع البنوك الدائنة 
المس����تحق  لإعادة جدولة 
عليها، حيث إنها لا تستطيع 
أن تدفع كامل ديونها دفعة 
واح����دة وتعي����ش على 40 
مليون دينار فقط وعليه فهي 
بانتظار رد البنوك على إعادة 

جدولة الديون المستحقة.

7 ـ ولكن ماذا عن القروض 
الجديدة؟

مع وجود ديون كبيرة 
قائمة على الشركة حاليا، 

لاش����ك أن تجارب دول 
ف����ي الخصخصة  العال����م 
تشير إلى انه ملف مهم في 
طريق تطوير أداء المنشآت 
العامة وتحسين خدماتها 
ولكن النم����ط الكويتي في 
تحقيق هذا الملف قد يبدو 
غير واضح ويعترض طريقه 
العديد م����ن المآخذ وملف 
الكويت  ف����ي  الخصخصة 
يعود في تاريخه إلى زمن 
بعيد وربما إلى ما قبل الغزو 
الغاشم، حيث مسودات خطط 
لتخصيص بعض الشركات 
القابض����ة العام����ة وبعض 
القطاعات الحكومية غير أن 
تلك الخطط تم وضعها على 
الطاولة ثانية بعد التحرير 
مع س����عي الدول����ة لإعادة 
تطوي����ر الاقتصاد الوطني 
وفي 2004 وافقت الحكومة 
عل����ى برنامج للخصخصة 
مستندة في ذلك إلى الخطط 
السابقة، وأطلقت جملة من 
مش����اريع الخصخصة في 
قطاعات الاتصالات والطاقة 
والبريد والموانئ والخدمات 
العامة غي����ر أن القليل من 
المقترحات الطموحة  هذه 
التنفيذ  إلى  عرفت طريقها 
ومنه����ا مل����ف خصخصة 

»الكويتية«.
وبش����كل ع����ام واج����ه 
خصخص����ة »الكويتي����ة« 
عثرات على جبهات عدة في 
مقدمتها معارضة البرلمان 
الكويت مع  ورغم اشتراك 
الدول النامية في جملة من 
الصف����ات المعروف����ة التي 
تجعل الخصخصة عملية 
صعب����ة للغاية والتي منها 
تزايد الأجور وترهل أسطول 
الشركة، ولكن هناك مجموعة 
من التساؤلات الحائرة في 
هذا الملف تحتاج إلى أجوبة 

واضحة.

1 ـ غياب الدعم

ظلت »الكويتية« لسنوات 
طويل����ة تعاني من الإهمال 
الناقل  أنها  الواضح رغ����م 
الوطني والـرسمي للدولة 
ورغم كل »المطبات الهوائية« 
التي مرت بها إلا أنها ظلت 
وس����تظل الناق����ل الوطني 
للكويت ولكن التساؤل هنا.. 
الحكومي  الدعم  لماذا غاب 
لهذا الناقل الوطني؟ وحقيقة 
فإن البحث في كل الملفات 
إل����ى إجابة  لم يص����ل بنا 
واضحة في هذا المجال إلا 
أن كل الأحاديث انصبت على 

210 ملايين دينار ديون الشركة من أصل 250 مليوناً رأسمالها الجديد.. وتبعية الشركة حائرة بين »المالية« و»المواصلات«

تحت المجهر

إعداد: زكي عثمان

فتح باب الاتصال 
مع البنوك الدائنة 

لإعادة جدولة 
الديون وطرق 
الحصول على 

الائتمان الجديد 
 لشراء الطائرات

أو الاستئجار تواجه 
صعوبات كبيرة 
بسبب خسائر 

الشركة السنوية 
وغياب الدعم 

الحكومي

9 ملايين دينار 
خسائر الشركة 
في 2007 قبل 
البدء في ملف 

الخصخصة ارتفعت 
إلى 105 ملايين 
بعد إنجاز الملف 

في 2012

ديبلوماسية القطاع النفطي تظهر بقيادة الزنكي في التفاوض اليوم

5 ملاحظات وتحذيرات في التفاوض حول غرامة »كيه - داو«
يجلس الرئيس التنفيذي 
لمؤسسة البترول الكويتية 
فاروق الزنكي اليوم )الاحد( 
مع رئيس مجلس إدارة شركة 
داو كيميكال أندرو ليفريس 
على طاولة واحدة لإجراء أول 
تفاوض علني حول الغرامة 
الواقعة على الكويت بقيمة 
2.1 مليار دولار بسبب إلغاء 
صفقة »كيه-داو« ويدور في 
خل���ده مجموعة من الأمور 
التي  والمحاذي���ر الخطيرة 
وقعت عل���ى عاتقه في هذا 
الملف الشائك. فالزنكي الذي 
طالما ابتعد نوعا ما عن هذه 
القضية جاء دوره ليسطر من 
جديد دور القيادة النفطية 
في فرض ديبلوماس���يتها 
العالمية في تخفيف الأحكام 
والعقوبات والتوصل إلى حل 
وسط يرضي الطرفين، ولكن 
الرجل سيلعب هو وفريقه 
بدون أي كروت ضغط على 
الجانب الأميركي غير كارت 
الشراكة الإستراتيجية مع 

داو التي تمتد لسنوات.
وف���ي خض���م تطورات 
القضية وقرب حسمها يلقي 
نفطيون الضوء على جملة 
من الملاحظات والاستنتاجات 

والتحذيرات:

1- صلاحيات مطلقة للزنكي 
والوفد المرافق 

بعد تكليف فارزق الزنكي 

من قبل مجلس الوزراء ووزير 
النفط هاني حس�ي�ن قامت 
الجهات المعنية في مؤسسة 
الكويتية بترتيب  البترول 
لقاء على أعلى المستويات بين 
الجانبين الكويتي والأميركي 
للتفاوض وتم إعطاء الزنكي 
كامل الصلاحيات للتفاوض 
والتوص���ل إلى حل تمهيدا 
لعرضه عل���ى وزير النفط 
للتشاور وأخذ القرار النهائي 

في القضية.

2- دور الزنكي في التفاوض 
سيذكره التاريخ النفطي 

الزنكي  ف����اروق  نجاح 
في تخفيض الغرامة المالية 
الواقعة على الكويت سوف 
يكون له دور كبير في تثبيت 
أقدام الزنكي على رأس هرم 
القطاع النفطي وس����يثبت 
للجمي����ع أن الرج����ل أبلى 
بلاءا حسنا في حماية المال 
العام وأوقف الهدر في قضية 
مجحفة بحق الكويت، كما 
أن الزنكي سوف يثبت لكل 
الكويتيين أن الديبلوماسية 
القدرة على  النفطية لديها 
لع����ب دور مح����وري على 
العالم حتى في  مس����توى 

أصعب الظروف.
وفي حالة تشدد الجانب 
الأميركي في ضرورة دفع 
الغرامة بفوائدها فإنه على 
الأقل سيكون قد قدم كل ما 

لديه هو وفريقه في قضية 
يعلم الجميع بمدى خسارتها، 
وسيكون الزنكي في وقتها 
قد أدى ما عليه رغم التربص 
به من قب����ل بعض قياديي 

القطاع النفطي.

3- »صناعة الكيماويات« 
ستدفع الغرامة 

لا يوجد إي سيناريوهات 
مقترح����ة للدف����ع غير أن 
الكيماويات  شركة صناعة 
البترولية هي التي ستقوم 
بدفع الغرامة المالية، حيث ان 
الشركة لديها سيولة مالية 
تق����در حاليا بـ 500 مليون 
دين����ار موضوعة كوديعة 
قصي����رة الأجل س����تقوم 
بدفعها للشركة الأميركية 
وذلك بعد تلقيها تعليمات 
الوديعة  وزارية بس����حب 
ودفعها بناء على ما سيتم 

التوصل اليه.
إلى  التوصل  وفي حالة 
طريق مسدود لدفع الغرامة 
كامل���ة بفوائدها س���تقوم 
»صناعة الكيماويات« بدفع 
ما تمتلكه من سيولة على 
أن يتم اخذ باقي المبلغ من 
مؤسسة البترول الكويتية 
ب���دون أي فوائد وذلك بناء 
على ق���رار مجل���س إدارة 
المؤسس���ة في هذا الش���أن 
وسيتم خصم هذا المبلغ من 
أرباح الشركة خلال العامين 

المقبلين.
وللتأكيد فإن مؤسس���ة 
البترول وش���ركة صناعة 
الكيماويات البترولية كيان 
واح���د ولا ينبغي الحديث 
بأن مؤسس���ة البترول هي 
الغرامة، لأنه  التي ستدفع 
في النهاية الغرامة ستدفع 
وستتكبدها الكويت بغض 
النظ���ر ع���ن الجه���ة التي 

ستدفع.

4- خسائر جسيمة.. وفرص 
ضائعة 

الكويت خسائر  تكبدت 
جسيمة بس���بب إلغاء ذلك 
المش���روع تتخط���ى نطاق 
أولها  الغرام���ة المفروضة، 
خسائر رأس���مالية نتيجة 
ضياع فرص الربحية الكبيرة 
لهذا المشروع، وثانيها خسائر 
اجتماعية نتيجة ضياع آلاف 
العم���ل للمواطنين،  فرص 
والت���ي كان م���ن المفترض 
أن يوفرها هذا المش���روع، 
إضافة إلى الخسائر المتعلقة 
بسمعة الكويت ومصداقيتها، 
والتي قد تتسبب في تراجع 
ثقة الشركات الأجنبية في 
الدولة، ومدى اس���تعدادها 
للمش���اركة في المش���اريع 

بالكويت مستقبلا.
الكويت  ف���إن  وللتأكيد 
تحتاج إلى تغيير جوهري 
في النهج، فالمسؤولية بقدر 

الس���لطة، فعرض الصفقة 
بش���فافية ومهنية وحياد 
أمر حيوي لمحو انطباعات 
التاريخ، إن الخسارة الكبرى 
التعويض،  ليست في رقم 
وإنما في خس���ارة تعظيم 
العائد من شراكة إستراتيجية 
ترفع كثيرا من مس���توى 
التعامل مع قطاع الصناعات 
البتروكيماوية وهو الهدف 

المنسي في خطة التنمية.

5- فوائد الوديعة أعلى من 
فوائد الغرامة 

في تفسير حول تأخر 
الكوي����ت في اخ����ذ خطوة 
التف����اوض من����ذ صدور 
الحك����م والانتظار كل هذه 
الفت����رة برر احد القياديين 
النفطيين هذا التأخير بأنه 
وضع الأم����ور في نصابها 
لاس����يما ان الغرامة كبيرة 
وخرج����ت القضي����ة م����ن 
تحت يد مؤسسة البترول 
الكويتية وشركة صناعة 
البترولي����ة  الكيماوي����ات 
الوزراء  وأصبح مجلس����ا 
والأمة هما المسؤولين عن 
بحث القضية. ولكن التأخير 
فيه فائدة للكويت لان فائدة 
الودائع المالية أعلى من فوائد 
القضية فالكويت مستفيدة 
التأخير. النهاية م����ن   في 

٭٭أحمد مغربي 

»هيئة الاستثمار« و»المالية« و»التجارة« على موعد 
مع مسؤولين وقيادات اقتصادية كبرى في بريطانيا

الخليجي خاصة الكويت التي 
لديها العديد من الاستثمارات 
في لندن التي شهدت تطورا 
الس���نوات  ملحوظ���ا خلال 
الماضي���ة منذ إنش���اء مكتب 
الهيئة العامة للاستثمار في 
لندن به���دف اقتناص المزيد 
من الفرص الاستثمارية وهو 
الأمر الذي نجحت فيه هيئة 
اقتنصت  الاس���تثمار، حيث 
عدة فرص خلال فترة الأزمة 
المالية العالمية التي انخفضت 
وته���اوت خلاله���ا أس���عار 
العق���ارات حين���ذاك الوقت، 
الأمر الذي ع���اد بالنفع على 
البلدين. من جانب آخر، أكد 
مصدر ان الزيارة لن تقتصر 
على دعم الاقتصاد البريطاني 
وانما الاقتصاد الكويتي أيضا 
وذلك عبر توقيع العديد من 
الاقتصادية  البروت���وكلات 
الت���ي س���تخدم القطاع���ات 
الاقتصادية في الكويت خلال 
الفترة المقبلة وذلك بالتزامن 
مع تنفيذ العديد من الخطط 
التنموية، حي���ث من الممكن 
ان تتم الاس���تعانة بخبرات 
بريطانية من مستشارين او 
غير ذلك من المهن النادرة لدى 
الكويت للاستفادة منها خلال 

الفترة المقبلة.
محمود فاروق ٭٭

كش���فت مص���ادر رفيعة 
المس���توى لـ »الأنب���اء« عن 
اجتماع مرتقب س���يعقد في 
بريطانيا يضم كلا من الهيئة 
العامة للاستثمار ممثل عنها 
مكتب لندن وممثلين من وزارة 
التجارة والصناعة وممثلين 
من وزارة المالية ومسؤولين 
وقيادات اقتصادية كبرى في 
بريطانيا وذلك في 8 الجاري، 
به���دف بحث الاس���تثمارات 
الكويتي���ة ف���ي بريطاني���ا، 
والاستثمارات البريطانية في 
الكويت والعمل على تنشيطها 

وس���بل تعزي���ز العلاق���ات 
الاقتصادي���ة وإنعاش حركة 
التبادل الاقتصادي بين البلدين 

خلال الفترة المقبلة.
وأفادت المصادر التي فضلت 
ع���دم الإفصاح ع���ن هويتها 
ب���أن بريطانيا تطمح الى أن 
تضاعف حجم تبادلها التجاري 
إلى مس���تويات  الكويت  مع 
مرتفعة تصل إلى 6.2 مليارات 
دولار خلال السنوات المقبلة، 
مبين���ة ان الاجتماع المرتقب 
انعقاده سيكون على هامش 
مؤتمر استثماري كبير سيعقد 
العديد  في بريطانيا سيضم 
من الصناديق السيادية في 
المنطقة من أجل إنعاش الحركة 
الاقتصادية في بريطانيا من 
خ�ل�ال دول مجلس التعاون 

لبحث سبل تعزيز العلاقات وإنعاش حركة التبادل الاقتصادي

كيف تجذب خصخصة الشركة المستثمر الجديد في ظل خسائر سنوية بـ 100 مليون دينار؟

جهود لرفع التبادل التجاري بين الكويت وبريطانيا


