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للمشروع، مع قلق بسيط في 
شأن التكلفة.

وبالتوازي مع هذا الخط إلى البحر 
الأحمر، تمتلك المملكة العربية 

السعودية أيضا أكبر رابط بديل: 
خط أنابيب بعرض 56 إنشا، 

أنشئ قبل ثلاثة عقود كجزء من 
نظام »بترولاين«، والذي يمكن أن 
يحمل 3 ملايين برميل من النفط 

يوميا.
ويمتلك العراق خط أنابيب بطول 

970 كيلومترا مربعا يربط حقولها 
النفطية الشمالية بميناء جيهان 

التركي في البحر المتوسط، 
ويحظى خط الأنابيب المزدوج 

بقدرة استيعاب اسمية تبلغ 
1.6 مليون برميل يوميا، ولكن 

افتقاره للصيانة اللازمة وتعرضه 
للهجمات باستمرار قلصا قدرته 
الاستيعابية إلى 400 ألف برميل 

يوميا.
وبالإضافة إلى ذلك، يوجد خطوط 
أنابيب أخرى عديدة في المنطقة، 

ولكن بعضها تضرر أو دمر 
تقريبا، فالعراق، على سبيل المثال، 

ينقل 300 ألف برميل يوميا عبر 
خط أنابيب يربط حقول النفط في 
الشمال مع ميناء بانياس السوري 
في البحر الأبيض المتوسط. والآن 

وبعد نصف قرن من الزمان، 
أصبح »خارج الخدمة« بعد أن 

فجره الجيش الأميركي في العام 
2003. وأخيرا، تمتلك المملكة 

العربية السعودية خطا منذ 60 
عاما، المعروف باسم خط أنابيب 
عبر السعودية، أو »التابلاين«، 

ويربط حقولها النفطية الرئيسية 
مع منفذ صيدا في لبنان على 
البحر المتوسط، ويعبر الأردن 

وسورية. ومع ذلك، فقد كان خط 
الأنابيب، بطول 1200 كم، خارج 

الخدمة لعدة عقود، ويفترض أنه 
بحكم المدمر.

وحتى لو عملت كل هذه الأنابيب 
بكامل طاقتها وتم ربطها مع 
بعضها البعض بإتقان، فإن 

المشكلة الامنية الأساسية لن تتغير 
بشكل ملحوظ، فناقلات مثل »إم 
ستار« لاتزال بحاجة إلى العبور 

من خلال مضيق هرمز »الضيق«، 
ففي المعدل، تعبر 13 ناقلة نفط 

عملاقة المضيق يوميا، كل واحدة 
منها هي »هدف محتمل«.

»فاينانشال تايمز« ٭٭

63 و42% على التوالي. ومن بين 
البلدان المتقدمة، اليابان هي الأكثر 
تأثرا، إذ تمر 82% من وارداتها عبر 

مضيق هرمز.
وبالإضافة إلى تحسين الاستعداد 

العسكري، أحد الردود على 
المخاوف في شأن هرمز يمكن 

رؤيتها في الكثبان الرملية 
بالصحراء تحت الجبال في 

ضواحي الفجيرة.
ثمانية خزانات بيضاء تقف على 

موقع بناء صاخب، قطر كل واحد 
منها يبلغ 110 أمتار، أو بطول 

ملعب لكرة القدم. معا تستطيع 
حمل 8 ملايين برميل من النفط 

الخام، وهي حمولة تكفي لتزويد 
دولة أوروبية متوسطة الحجم مثل 
بلجيكا لمدة أسبوعين. هذه السفن 

الهائلة الجديدة ترسو في نهاية 
خط أنابيب بطول 370 كيلومترا 

يربط حقول النفط بالقرب من 
أبوظبي مع ميناء الفجيرة في 
المحيط الهندي. ويمتلك خط 

الأنابيب، الذي تكلف مده 3.5 
مليارات دولار، القدرة على 

استيعاب 1.5 مليون برميل يوميا، 
أو نحو 55% من صادرات البلاد.
مثل هذه المحاولات لإيجاد سبل 

لتجاوز مضيق هرمز ليست 
بمحاولات نادرة، فقد حولت 

المملكة العربية السعودية خط 
أنابيب استخدم، حتى الآن، لنقل 

الغاز الطبيعي حتى تتمكن من 
نقل النفط الخام. ويمتد خط 

الأنابيب، الذي يبلغ طوله 1200 
كيلومتر مربع، ويمكنه نقل ما 

يصل إلى مليوني برميل يوميا، 
أو 25% من صادرات النفط في 

البلاد، من حقول النفط في 
المنطقة الشرقية على ساحل 

الخليج، إلى المحطة بالقرب من 
ينبع على البحر الأحمر. وتم 
بناء خط الأنابيب، بعرض 48 

إنشا، في بداية الثمانينيات خلال 
الحرب الإيرانية العراقية، عندما 
هاجم الجانبان ناقلات النفط في 
الخليج، لنقل النفط الخام كجزء 
مما يسمى بخط النفط الشرقي 
الغربي )إيست وست بترولاين(، 

ولاحقا تم تحويل الخط لنقل 
الغاز الطبيعي، لكن الرياض 

طورت الآن هذا الخط بهدوء لنقل 
خامها، ويقول مسؤولون كبار في 
صناعة النفط إن شركة »أرامكو« 
السعودية أخذت المسار السريع 

برميل يوميا في أغسطس. وإذا 
انخفضت الصادرات إلى أقل من 
ذلك، فإن الدافع الإيراني لإغلاق 

مضيق سينمو أكثر لأنها لن تقلق 
كثيرا على تدفق النفط.

ويقول المحلل المختص بشؤون 
النفط في شركة »إنرجي 

آسبكتس« بلندن أمريتا سين، 
إن الضغوط الداخلية والانهيار 
الاقتصادي قد يجبران طهران 

على العودة إلى طاولة المفاوضات 
بشأن برنامجها النووي. وأضاف 
»لكن، من جهة أخرى، قد يجعل 

هذان الأمران من المرجح أن 
يقدم أحمدي نجاد على عمل 

استفزازي«.
وفي سعيها إلى مواجهة النفوذ 
الإيراني، تعزز العديد من الدول 

وجودها العسكري في منطقة 
الخليج، إذ تضمنت مناورات 

سبتمبر العشرات من تشكيلات 
السفن الحربية، ومن بينها 

الولايات المتحدة والمملكة المتحدة 
واليابان وفرنسا ونيوزيلندا 

وهولندا وايطاليا واستراليا وكندا.
وشدد اللفتنانت غريغ رايلسون، 
المتحدث باسم الأسطول الخامس 

الأميركي الذي يبقي في أغلب 
الأحيان على واحدة من حاملات 

الطائرات في الخليج، على 
أن مضيق هرمز ممر حاسم 

لـ»اقتصادات الوقود في جميع 
أنحاء العالم«.

يكاد يكون من المستحيل حساب 
تكلفة حراسة الخليج، ولكن 

الرئيس التنفيذي لشركة طاقة 
المستقبل شريف عبد المسيح 

يقدم تقديرات تقريبية، ويقول 
إن الولايات المتحدة تنفق نحو 90 

مليار دولار على أسطولها الخامس 
في البحرين، أو نحو 15 دولارا 

للبرميل الذي يعبر مضيق هرمز.
وفيما توفر واشنطن وحلفاؤها 

في »الناتو« الجزء الأكبر من 
الوجود البحري في مضيق هرمز، 
تبرز دعوات بشكل متكرر للبلدان 

الآسيوية للعب دور أكبر لأنها 
تعتمد بشكل متزايد على مضيق 

هرمز. ففي العام الماضي، عبر %16 
من نفط الولايات المتحدة المضيق، 

انخفاضا من 24.5% في العام 
1990. في غضون ذلك، ارتفع 

اعتماد الهند والصين على مضيق 
باطراد، إذ وصلت إجمالي وارداتها 

النفطية في العام الماضي إلى 

وزارة الخارجية الأميركية، إن 
مضيق هرمز هو »الأعلى في 

قائمة المخاطر« بالنسبة إلى 
المخططين العسكريين ومخططي 
الطاقة، مبينا أنه »واحد من أكبر 

نقاط الضعف لدينا من حيث 
إمدادات النفط«.

في العام الماضي، تم إنتاج ما يقرب 
من 17 مليون برميل نفط يوميا 
في الإمارات، وقطر، والبحرين، 

والمملكة العربية السعودية، 
والكويت، والعراق، وإيران، عبرت 

جميعها من خلال المضيق.
وعلاوة على ذلك، يتم تحويل نحو 

تريليوني قدم مكعبة سنويا من 
الغاز الطبيعي المسال- أو الغاز 
فائق التبريد، إلى سائل بحيث 

يمكن شحنها بحرا عبر مضيق 
هرمز، أي ما يعادل 20% تقريبا 
من تجارة الغاز الطبيعي المسال 

في العالم. فالتجارة على مثل هذا 
المستوى، ترجح كفة نفوذ الجيش 

الإيراني. فقد أكد قائد الحرس 
الثوري الإيراني الجنرال محمد 
علي جعفري الشهر الماضي أنه 
»إذا اندلعت الحرب في المنطقة 

وشاركت فيها إيران، فمن 
الطبيعي أن يواجه مضيق هرمز 
وسوق الطاقة صعوبات«. وفي 

العام الماضي، أطلق أميرال إيراني 
تصريحا ساخرا، قائلا إن »إيران 

تستطيع إغلاق مضيق هرمز 
بسهولة أكثر من شرب كوب من 

الماء«. ولطالما كان تجار الطاقة 
على ثقة بأن تهديدات إيران كانت 
عبارة عن ثرثرة، وتهدف إلى منع 

إسرائيل والولايات المتحدة من 
تنفيذ ضربات جوية ضد منشآتها 

النووية، إذ يعد مضيق هزمز 
بوابة ليس فقط لجميع صادرات 
إيران النفطية، ولكن أيضا لكثير 

من وارداتها الغذائية. وبرز في 
الآونة الأخيرة »خطر ضئيل« بأن 
إيران مستعدة للمخاطرة بدخول 

صراع، ولكن تراجع اقتصاد البلاد 
بدأ يشكل مصدر قلق لصانعي 

السياسة.
وتعد صناعة إيران المتراجعة 
من النفط الخام مصدر قلق 

خاص فالعقوبات تعني أن الإنتاج 
يتناقص بسرعة، ليصل في الآونة 

الأخيرة إلى أدنى مستوى منذ 
22 عاما، وانخفضت صادراتها 

من 2.4 مليون برميل يوميا في 
أوائل العام 2011 إلى 0.8 ألف 

فقد نفذت الدول الغربية، الشهر 
الماضي فقط، أكبر عملية إزالة 

ألغام في منطقة الخليج، مشددة 
على الأهمية الحاسمة لحماية 

مضيق هرمز.
كما أنفقت الحكومات، بما في ذلك 
حكومة المملكة العربية السعودية، 

مليارات على خطوط الأنابيب 
لتجاوز مضيق هرمز، وتسريع 
العمل على مدى الأشهر الـ 18 

الماضية. بالإضافة إلى ذلك، تعكف 
هذه الحكومات على تشييد وبناء 
مرافق تخزين النفط بالقرب من 
الأسواق الرئيسية، في محاولة 

لضمان إمدادات النفط، حتى في 
حالة نشوب نزاع عسكري.

ففي وقت سابق من العام الحالي، 
دشنت الرياض وأبوظبي خطوط 
أنابيب جديدة من شأنها أن تزيد 

من قدرة بلديهما على تجاوز 
مضيق هرمز. وستكون هذه 

الأنابيب، التي تعمل بكامل طاقتها 
بواقع 6.5 ملايين برميل يوميا أي 

نحو 40% من إجمالي التدفقات، 
قادرة على سلوك طرق بديلة. 
ويقول إدوارد مورس، رئيس 

قسم أبحاث السلع في بنك »سيتي 
غروب« الأميركي ونائب مساعد 

وزير الخارجية الأميركي لشؤون 
سياسة الطاقة الدولية سابقا، 

إن »الشرق الأوسط أصبح الآن 
أفضل استعدادا مما كان عليه 

العام الماضي، للتخفيف من أثر أي 
اضطراب قد ينشب في مضيق 

هرمز«. وعلى الرغم من هذه 
المشاريع الجديدة، فإن الغالبية 

العظمى من تجارة النفط المنقولة 
بحرا ستبقى تحت رحمة مضيق 
هرمز. فالكويت وقطر والبحرين 

وإيران نفسها لا تمتلك طرقا 
بديلة يمكنها من خلالها شحن 
نفطها. ويؤكد وزير الخارجية 

الأميركي الأسبق سايروس فانس 
أنه من الصعب المبالغة بأهمية دور 

الممرات المائية في أسواق الطاقة. 
فهي »حبل الوريد« للاقتصاد 
العالمي، على حد وصف فانس.

وخنق ذاك الوريد قد يدفع 
أسعار النفط والغاز الطبيعي إلى 
مستويات من شأنها أن تعرض 

النمو الاقتصادي في جميع أنحاء 
العالم للخطر. ويقول ديڤيد 

غولدوين، المستشار في واشنطن، 
وحتى وقت قريب، الديبلوماسي 

المسؤول عن شؤون النفط في 

الإيرانية، التي تواجه تصاعدا 
في الاضطرابات الداخلية في 

شأن التضخم المتزايد، بما لديها 
القليل لتخسره من خلال »سياسة 

حافة الهاوية« في المضيق الآن، 
إذ تقلص دخل البلاد من إنتاج 
وتصدير النفط إلى حد كبير. 

فلسنوات عدة، اعتاد تجار النفط 
على لغة الخطاب الإيرانية، التي 

لطالما وقفت مستعدة لمفاجأة 
أسواق الطاقة العالمية، من خلال 

إغلاق الممر البحري ردا على 
العقوبات أو على أي هجوم 

إسرائيلي، إذ أعربوا عن شكوكهم 
في أن هذا الأمر قد يشعل فتيل 

أزمة، في منطقة مهمة للغاية 
بالنسبة لبقائها الاقتصادي. ولكن 

تراجع صادرات النفط الإيراني 
يعني أن طهران »المحاصرة« قد 

تشعل مواجهة في المضيق، ليس 
كدفاع عن النفس، بل كمقامرة 

محسوبة.
ونظرا لتراجع الاقتصاد الإيراني 

المترنح، تنفق الحكومات أكثر 
للفت الانتباه إلى ماهية تهديدات 

طهران وتأثيرها على إمدادات 
تلك الحكومات من النفط الخام. 

كانت ناقلة النفط »إم ستار« 
تمضي في طريقها بسلاسة 

للخروج من الخليج، ولكن بعد 
دقائق من منتصف الليل بدأت 
بالترنح بشكل مفاجئ في المياه 

العمانية.
وقال قبطان الناقلة وبعض 

من أفراد طاقمه، وهم نحو 30 
شخصا من الجنسيتين الهندية 
والفلبينية، إنهم لمحوا وميضا، 

سرعان ما تبعه ما بدا وكأنه 
انفجار.

الناقلة ذات الطبقات المزدوجة، 
التي تحمل نحو مليوني برميل 

من النفط الخام، استطاعت تخطي 
خطر الانفجار، ولكن الضرر كان 

مرئيا من الداخل. وأمر قبطان 
الناقلة بتغيير فوري لمسارها 

ليتجه إلى ميناء الفجيرة الأقرب 
في دولة الإمارات العربية المتحدة. 

وعندما ألقت السفينة بالمرساة، 
عثر طاقم الناقلة على فتحة 

عرضها 11 مترا، وبعمق متر واحد 
في ميمنة الناقلة فوق سطح الماء 
بقليل، تبين أنها من آثار الانفجار.
ولايزال الغموض يكتنف الحادث. 
فبحسب شركة »ميتسوي او اس 

كي لاينز«، مالكة الناقلة، يبدو 
أن الناقلة تعرضت إلى »هجوم 

من مصادر خارجية«. ولكن مهما 
كان الذي حدث في تلك الليلة 

في شهر يوليو من العام 2010، 
فإن الانفجار الذي ضرب الناقلة 

العملاقة بطول 330 مترا يعد 
بمثابة تذكير بالمخاطر الموجودة 
في مضيق هرمز، حلقة الوصل 
الأكثر حيوية في العالم بالنسبة 

لمصادر الطاقة، إذ يعبر نحو %35 
من نفط العالم الخام المحمول بحرا 

عبر النقطة الضيقة، التي يبلغ 
عرضها 21 ميلا بحريا، بين إيران 

وسلطنة عمان.
وفي حالة »إم ستار«، نأت طهران 

بنفسها بسرعة عن الانفجار، 
قائلة: »لابد وأنه كان حادثا«. بيد 
أنه وبعد عامين لاحقين، لم يحدث 

إلا أن زادت المخاوف في شأن 
إيران.

»النووي« الإيراني

ازدادت العقوبات المفروضة 
على إيران بشأن برنامجها 

النووي إحكاما، وبدأ الشعور 
بآثارها في جميع أنحاء البلاد. 

وتتزايد المخاوف من أن القيادة 

ماذا لو أُغلق »هرمز«؟.. الكويت من الأكثر تأثراً

مصر تتوقع إيرادات كبيرة من مشروع ممر قناة السويس
المش����روع م����ن القط����اع الخاص. 
وأعربت حكومات وشركات أجنبية 
ومستثمرون أجانب عن اهتمام كبير 
بالمشروع في اجتماعات مع الحكومة 

المصرية. 
ويق����ول عبدالغف����ار »جميع 
المستثمرين يريدون هيئة موحدة 
يمكنه����م التعامل معه����ا وقوانين 
واضحة وحماي����ة لحقوقهم وأن 

يعرفوا مسؤولياتهم«.
وأضاف »قد تفاجأ إن قلت إننا لا 
نعاني مشكلة تمويل على الإطلاق، 
هناك بنود يجب أن تمولها الدولة 

وتم إدراجها في الموازنة«.
ومن المش����روعات المبكرة التي 
ب����دأت في عهد مب����ارك في أواخر 
التسعينيات ميناء على مساحة 35 
كيلومترا مربعا شمال منطقة القناة 
باسم ميناء شرق بورسعيد. وتم 
تصميم الميناء لعدة أغراض منها أن 
يصبح مركزا لسفن الحاويات حيث 
يتم تفريغ الس����فن العملاقة التي 
تعبر القناة وتوزيع الحاويات على 
سفن أصغر حجما في أنحاء البحر 
المتوسط. وخلف الميناء تقع منطقة 
صناعية منفصلة على مساحة 37 

كيلومترا مربعا.

دولار لمشروعات للغاز والكهرباء 
والحديد والصلب في شمال القناة 

خلال السنوات الخمس المقبلة.
ولطالم����ا انطوت مص����ر على 
إذ يكافح  تحديات للمس����تثمرين 
رواد الأعمال لإيجاد المواهب اللازمة 
لأعمالهم في ظل نظام تعليمي متداع 
ويواجهون تعقيدات بيروقراطية لا 
الغالب  حصر لها ويضطرون في 
إلى رشوة مسؤولين للحفاظ على 
أعمالهم. ووضع البنك الدولي مصر 
في المركز 110 من إجمالي 183 دولة 
من حيث سهولة مباشرة الأعمال عام 
2012. وجاءت أبرز أوجه القصور 
في منح رخص التش����ييد وتنفيذ 
التعثر في  العقود وحل مشكلات 
السداد. ويقول عبدالغفار المستشار 
بوزارة الإسكان والذي لعب دورا 
بارزا في المشروع إن الخطة الكبرى 
للقناة تعني أن »المس����تثمر الذي 
يأتي سيعرف حقوقه ومسؤولياته 
وحقوق الحكومة«. وقال إن الهيئة 
الموح����دة الجديدة س����تضم نواب 
وزراء الدفاع والداخلية والإسكان 
والصناعة والنقل والاستثمار ولكل 
من هذه الوزارات دور مباشر في 
الخطة. وستأتي معظم تمويلات 

إيرادات المجرى الملاحي الذي يربط 
البحر الأحمر بالمتوسط بنسبة 3.6 
% إلى 5.2 مليارات دولار في السنة 

المالية المنتهية في 30 يونيو. 
وإيرادات القناة مصدر أساسي 
للعملة الصعبة للاقتصاد المصري 
إلى جانب السياحة وصادرات النفط 
والغاز وتحويلات المصريين المقيمين 
بالخارج. ويتعرض د.مرسي الذي 
أتم دراس����اته العليا في الهندسة 
بالولايات المتحدة لضغوط لإنعاش 
الاقتصاد الذي نالت منه اضطرابات 
السياسة ومعالجة مشكلات محلية 
أطلقت شرارة الانتفاضة ضد مبارك 

ومنها ارتفاع معدل البطالة.
ويق����ول مس����ؤولون إن معدل 
البطالة ف����ي مصر يبلغ نحو %13 
لكن في صف����وف الداخلين الجدد 
لس����وق العمل تبلغ النسبة مثلي 
هذا الرقم. وفضلا عن خلق وظائف 
جديدة تحتاج الحكومة التي تعاني 
من عجز في الميزانية بنسبة 11 % 
من الناتج الإجمالي لإيجاد مصادر 
دخل إضافية. وبدأت تعهدات بدعم 
مش����روع ممر قناة السويس في 
التدفق على مصر فعليا. فقد وعدت 
قطر الشهر الماضي بضخ 8 مليارات 

الحكومي لمش����روع ممر القناة إن 
الحكومة ستنشئ قريبا هيئة موحدة 
لتطوير الممر لتخفيف البيروقراطية 
وإن رئيس الهيئة الجديدة سيكون 
بدرجة نائب رئيس وزراء وسيرفع 
تقاريره لرئيس الجمهورية مباشرة. 
وحالما يتم تأسيس الهيئة ستتولى 
وبسرعة رسم خطة رئيسية تدمج 
كل العناصر المتعلقة بالقناة تحت 
مظلة جهة إدارية واحدة للتيسير 
على المستثمرين وتنفيذ السياسات 
بالح����د الأدن����ى م����ن الإج����راءات 

البيروقراطية.
 ويقول عبدالغفار »نحلم بأن 
تصبح مصر كلها مركزا للخدمات 
اللوجستية وأعتقد أن الوزراء لديهم 
هذه الرؤية«. وتضع الحكومة حاليا 
اللمسات الأخيرة على مشروع لشق 
أول طريق س����ريع يرب����ط البلاد 
بالسودان وطريق آخر بعرض دلتا 
النيل يربط بورسعيد بالإسكندرية 
ثم يمتد إلى ليبيا. وتدير الحكومة 
المصري����ة القناة عب����ر هيئة قناة 
الس����ويس. وتم افتتاح القناة عام 
1869 في حفل باذخ وأغلقت مرتين 
منذ الحرب العالمية الثانية بسبب 
الحرب بين مصر وإسرائيل. وزادت 

الس����فن«. وقال دويدار الذي عمل 
التجارة  حتى وقت قريب بوزارة 
والصناعة »السفن لا تريد التوقف 
لعمل أي ش����يء هنا. هذه فرصة 
ضائعة علينا. إذا استطاعوا إقناع 
السفن بالتوقف على الأقل لأعمال 
الصيانة أو الإصلاحات عبر إنشاء 
منطقة خدمات لوجستية فستحدث 
حركة شاملة«. وأضاف أن الحكومة 
تستهدف تحقيق إيرادات تبلغ 100 
مليار دولار سنويا من القناة بعد 
تشغيل مشروعات جديدة وتوسيع 
أخرى قائمة في غضون عدة سنوات. 
وتعرضت منطق����ة القناة لقصف 
عني����ف أثن����اء ح����روب مصر مع 
إسرائيل. وتعيش مدينة السويس 
الصناعي����ة الواقعة ف����ي الطرف 
الجنوبي للقناة أحوالا بائسة اليوم 
وكانت مس����رحا لمظاهرات شديدة 
العنف خلال الانتفاضة المصرية التي 
أطاحت بالرئيس مبارك في فبراير 
2011. وب����دأت مصر تطوير مجمع 
صناعي وميناء في الطرف الشمالي 
للقناة بالقرب من مدينة بورسعيد 
في أواخر تسعينيات القرن الماضي 
ومجمع آخر في الطرف الجنوبي. 
ويقول وليد عبد الغفار المنس����ق 

المج����رى الملاحي الواقع في ملتقى 
قارتين ويأملون معالجة هذا الأمر 
عبر التوس����ع في تقديم تسهيلات 
الروتين  النقل وتخفي����ف  لحركة 
الذي يعاني منه المس����تثمر. يقول 
أشرف دويدار وهو مستشار أجرى 
دراسة للمشروع إن سلعا بقيمة 1.6 
تريليون دولار تعبر القناة سنويا 
وهذا يعادل 10% من إجمالي السلع 
المشحونة عالميا. ويضيف »نحن 
نحصل عل����ى 5.4 مليارات دولار 
فقط من ذلك من خلال رسوم مرور 

القاه����رة ـ رويترز: قد تصبح 
المنطقة الممتدة بمحاذاة قناة السويس 
جسرا يربط بين أفريقيا وآسيا إذا 
تكللت خطة كبرى للحكومة المصرية 
إدارة  الجديدة بالنج����اح. وتعمل 
الرئيس المصري د.محمد مرس����ي 
على إعادة إحياء وتوس����عة جملة 
من المشروعات انطلقت في أواخر 
تسعينيات القرن الماضي في عهد 
الرئيس الس����ابق حس����ني مبارك 
لتحويل ضفتي قناة السويس أحد 
أهم الممرات الملاحية في العالم إلى 
مركز تجاري وصناعي عالمي أملا في 
جني مليارات الدولارات ومعالجة 

أزمة البطالة المتفاقمة.
وته����دف الخطة إل����ى تحويل 
الممر الذي يمتد بطول القناة البالغ 
نحو 160 كيلومترا من مس����احات 
صحراوية ج����رداء في الغالب إلى 

منطقة اقتصادية عالمية كبرى.
ويع����د المم����ر الملاح����ي لقناة 
الس����ويس المنفذ الرئيسي لحركة 
البضائع بين آسيا وأوروبا ومصدرا 
حيويا للدخل في مصر. لكن خبراء 
التخطيط المصريين يرون أن غياب 
الرؤية وضعف الإدارة حرم البلاد 
من تعظيم الاس����تفادة من موقع 

وكالة الطاقة تخفض نمو الطلب على النفط
باريس ـ كون����ا وكالات: ذكرت وكالة الطاقة 
الدولية امس ان الطلب العالمي على النفط الخام 
س����يواصل تراجعه نظرا لضعف المناخ الدولي 

وتباطؤ النشاط الاقتصادي.
واشارت الوكالة الى ان اسعار النفط الخام 
تس����تمر بالثبات في سياق التوترات في بعض 
المناط����ق المنتجة مثل اي����ران التي فرض حظر 

انتقائي على صادراتها من النفط الخام.
ووفقا لتقرير وكالة الطاقة الدولية الشهري 
عن سوق النفط بلغت قيمة »خام غرب تكساس 
الوسيط« 84.45 مرتفعا بحوالي 0.4 دولار للبرميل 
في حين تم تداول »مزيج برنت« في اوائل شهر 
اكتوبر بنحو 115 دولارا للبرميل بزيادة بحوالي 

0.2 دولار عن التداولات السابقة.
ومن الناحية الفنية رأت وكالة الطاقة الدولية 
ان السوق من الممكن ان يعود الى حالته الطبيعية 
من خ��ل�ال اعادة بناء الق����درة الفائضة لأوپيك 
وغيرها من العوامل. وذكر التقرير ان »الخروج 
عن العم����ل كالمعتاد يتمثل ف����ي الانخفاض في 
الصادرات الايرانية منذ شهر يوليو الماضي نتيجة 

العقوبات الدولية الموسعة«.
وتوق����ع ان تخفف هذه العقوبات في ش����هر 
سبتمبر الماضي حيث قام المصدرون الايرانيون 
وعملاؤهم بالبحث عن سبل للالتفاف على قيود 
التأمين الا انه تم التش����ديد عل����ى الامتثال لهذه 

القيود. ومن جانب العرض انخفض انتاج أوپيك 
الى ادنى مس����توى له في ثمانية اشهر في شهر 
س����بتمبر الماضي حيث تراجع بنحو 510 آلاف 
برميل في اليوم ليصل الى 31.17 مليون برميل 
في اليوم. ولفت التقرير الى ان الامدادات المرتفعة 
من العراق وليبيا فشلت في تعويض انخفاض 
الانتاج من نيجيريا واي����ران والمملكة العربية 

السعودية.
 من جانب آخر خفضت وكالة الطاقة الدولية 
امس توقعاتها لارتفاع الطلب على النفط حتى 
2016، حيث لم تعد ارقام متوسط الزيادة تتخطى 
1.2% س����نويا بدلا من 1.3% في السابق، بسبب 

تدهور الاقتصاد العالمي.
وجاء في التقرير المتوسط الأجل حول السوق 
النفطية الذي اصدرته وكالة الطاقة التابعة لمنظمة 
التعاون والتنمي����ة الاقتصادية ان الطلب على 
النفط س����يرتفع من 89.79 مليون برميل يوميا 
هذه الس����نة الى 94.54 مليونا في 2016، اي اقل 
بحوالى نصف ملي����ون برميل يوميا مما كانت 

تتوقعه حتى الآن.
واضافت وكالة الطاقة الدولية في تقريرها 
ان »اعادة النظر في المعطيات الس����ابقة ونموا 
اقتصاديا ادنى مما كان متوقعا، قادا الى تخفيض 
يناهز نصف المليون برميل يوميا في 2012« والى 

تخفيض مماثل للفترة من 2011 الى 2016.

أعلنت شركة »مايكروسوفت« 
عن مش���اركتها ف���ي فعاليات 
مؤتمر ومعرض الكويت الثالث 
لتكنولوجيا التعليم« بوصفها 
الراعي الماس���ي للحدث، فضلا 
عن كونها »ش���ريك التعليم« 
حيث تواجدت مايكروسوفت 
مع احد ش���ركاء العمل لتقديم 
حل���ول التكنولوجي���ا لقطاع 

.K12NET التعليم
وتأتي رعاية »مايكروسوفت 
الكويت« للحدث، للسنة الثالثة 
على التوالي، تأكيدا على عمق 
التزامه���ا بالتعلي���م، ونجاح 
الهادفة للمس���اعدة  مقاربتها 
في تزويد جميع أطفال الكويت 
بمس���توى متميز من التعليم 
بالاستفادة من الأدوات التقنية 
كعامل رئيسي في تحقيق التميز، 
حيث أقيم الحدث تحت رعاية 
التعليم  التربية ووزير  وزير 
العالي ووزير المالية بالوكالة 
د.نايف الحجرف، وبرئاسة وكيل 
وزارة التربية المساعد للتخطيط 

معهم، وتسعى دوما للمساعدة 
في تحقيق أهداف الحكومة في 
تنمية وتطوير قطاع التعليم 
بالدولة«، كما تحدث عن الدور 
الذي يلعبه برنامج  الإيجابي 
»شركاء التعليم« بالتعاون مع 
وزارة التربية، وذلك بالاستفادة 
من خب���رة 500 م���درس هم 
مدرب���ون احترافيون يقدمون 
التدريب والتوجيه لأكثر من 5 
آلاف مدرس، ويقدمون التعليم 
عالي الجودة لأكثر من 12 طالبا 

حتى اليوم.
هذا وتقدم »مايكروسوفت« 
دعمها لقطاع التعليم عبر مقاربة 
شاملة وبعيدة المدى، وهي تعمل 
بش���كل وثيق مع الحكومات 
والمعلم�ي�ن والأهالي والطلاب 
والجمعيات غي���ر الحكومية 
ف���ي الكويت لوض���ع التقنية 
الحديثة في متناول الجميع، بما 
يضمن الارتقاء بجودة التعليم 
وتجربة التعلم لصالح الطلاب 

من مختلف الأعمار.

للارتقاء بتجربة التعلم وإدخال 
تطور جذري على قطاع التعليم 

في الدولة.
وق���د ق���ام مدي���ر تطوير 
الأعمال لدى »مايكروس���وفت 
التورة، خلال  الكويت« محمد 
احدى الجلس���ات الرئيس���ية 
للمؤتم���ر بتس���ليط الضوء 
على اتفاقية برنامج »ش���ركاء 
التعليم« الخاص الذي أطلقته 
»مايكروسوفت« بالتعاون مع 
وزارة التربية، والتي تم توقيعها 
في العام 2010، والإنجازات التي 
تم تحقيقها في إطار البرنامج 

على مدى عامين.
 وقال التورة، مخاطبا حشدا 
التنفيذيين والوكلاء  من كبار 
والوكلاء المساعدين من مختلف 
المؤسسات التعليمية الكويتية 
أثن���اء الجلس���ة: »تح���رص 
الكويت على  مايكروس���وفت 
الكويتية  دعم رؤية الحكومة 
الشراكة  التعليم عبر  ووزارة 
التي تجمعها  الاس���تراتيجية 

والمعلومات د.خالد الرشيد، فيما 
مثلت وكيل وزارة التربية مريم 
الوتيد وزير التربية في افتتاح 
المؤتمر والمعرض وألقت كلمة 
الافتتاح حيث ألقت الضوء على 
الوزارة وسياساتها  توجهات 
ابتكارات  فيما يتعلق بأحدث 
الهادفة  التعليمي���ة  التقني���ة 

)من اليسار( محمد زايد ومريم الوتيد وم.محمد الصايغ وكريم عبدالعزيز

»مايكروسوفت« راعٍ ماسي لمؤتمر الكويت الثالث لتكنولوجيا التعليم 


